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© Elektrische Steuervornchtung fur einen Fahrzeugsrtz 

© Stauarvorrlchtung fOr einen Fehrzeugsitz mit mlt olner 
gemainsamen Stromversorgung (50, 51) varbundenan Elek- 
tromotoren (10, 20, 30), diasen Motoren zugeordnetsn 
Posit)onsaufnehmern (11, 21, 31), einer elektronischen Zen- 
traleinhait (41) und ainem Motorbedienfeld, das Leistungs- 
schaltor (52) entbslt, die uber ein einzigee Relais (47) an die 
gemeinsame Stromversorgung angesehlossen sind. Wenn 
die Zentraleinheit den Befebl erhalt, eine gespeicherta 
Position des Sitzes wiederherzustellen. uberwacht sie die 
BatStlgung der Leistungsschaltsr und offnet das Relais. 
wenn sia eine derartige Batatigung arfaBt, durch die der Sitz 
von der gespeicherten Position wegbewegt wurde. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft elektrische Steuer- 
vorrichtungen fur Fahrzeugsitze, insbesondere fflr 
Kraftfahrzeuge. 

Insbesondere betrifft die Erfindung Steuervorrich- 
tungen mit denen Fahrzeugsitze ausgestattet werden, 
die mehrere bewegliche Teile aufweisen, wobei die Vor- 
richtungen umfassen: 

— elektrische EinsteDeinrichtungen, die mit einer 
gemeinsamen Stromversorgung verbunden sind, 
um die Einstellung wenigstens bestimmter der be- 
weglichen Teile des Sitzes zu steuern, die als moto- 
risierte Teile bezeichnet werden, 

— Positionsaufnehmer, die jeweils diesen verschie- 
denen motorisiertenTeilen zugeordnet sind, 

— eine elektronische Zentraleinheit, die Informa- 
tionen von den verschiedenen Positionsaufneh- 
mem empfangt und die Funktion der Einstellein- 
richtungen steuert, wobei diese Zentraleinheit fer- 
ner entworfen ist, um bestimmte Positionen des 
Sitzes speichem zu konnen, 

— einem Einstellbedienfeld, das Betatigungsein- 
richtungen umfaBt, mit denen die Einstellemrich- 
tungen gesteuert werden konnen, inn selektiv die 
motorisierten Teile des Sitzes in zwei entgegenge- 
setzte Richtungen zu bewegen, und 

— ein Speicherbedienfeld zum Steuern des Spei- 
chems einer Position des Sitzes durch die Zentral¬ 
einheit und zum Steuern der Ruckkehr des Sitzes in 
eine zuvor gespeicherte Position. 

Oblicherweise ist das Einstellbedienfeld mit einer 
Zentraleinheit verbunden, die ihrerseits ein System von 
elektromagnetischen Relais steuert, das die Umschal- 
tung der Einstellelektromotoren bewirkt. 

Diese bekannten Steuervorrichtungen haben folgen- 
de Nachteile: 

— es sind mindestens n +1 elektromagnetische Re¬ 
lais erforderlich, um die Umschaltung von n Ein¬ 
stellelektromotoren zu steuern, so daB diese Relais 
zu erheblichen Kosten und Platzbedarf fiihren, 

— um dieses System von Relais mit ffir den Benut- 
zer des Sitzes ausreichender Sicherheit zu steuern, 
mtiB die Zentraleinheit ein aufwendiges Steuerpro- 
gramm enthalten, das z. B. einen Speicherbedarf 
von ca. 10 KB hat. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist insbesonde¬ 
re, diesen Nachteilen zu begegnen. Zu diesem Zweck ist 
erfindungsgemaB eine Vorrichtung der betreffenden 
Art im wesentlichen dadurch gekennzeichnet, daB jede 
Betatigungseinrichtung des Einstellbedienfeldes ein Lei- 
stungsschalter ist, mit dem selektiv eine der Einstellein- 
richtungen von der gemeinsamen Stromversorgung aus 
mit Strom versorgt oder nicht versorgt werden kann, 
wobei alle Leistungsschalter iiber eine einzige Um- 
schaltvorrichtung an die gemeinsame Stromversorgung 
angeschlossen sind, die durch die Zentraleinheit gesteu¬ 
ert ist, daB Befehlslesevorrichtungen vorgesehen sind, 
um jeweils eine Betatigung eines der Schalter zu erfas- 
sen, mit der ein motorisiertes Teil des Sitzes in eine 
gegebene Ricbtung bewegt werden soli, wobei diese 
Befehlslesevorrichtungen mit der Zentraleinheit ver¬ 
bunden sind, und daB die Zentraleinheit konstruiert ist, 
um die obenerwahnte Umschaltvorrichtung zu offnen 
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und so die Bewegung des Sitzes zu verhindem, wenn sie 
eine Betatigung eines der Leistungsschalter erfafit, 
durch die der Sitz von einer gespeicherten Position 
wegbewegt wflrde, wenn das Speicherbedienfeld beta- 
s tigt worden ist, um diese gespeicherte Position wieder¬ 
zufinden. 

Wenn das Speicherbedienfeld betatigt worden ist, um 
die Ruckkehr des Sitzes in eine zuvor gespeicherte Posi¬ 
tion anzuordnen, steuert also der Benutzer uber die 
io Schalter die Bewegung der beweglichen Teile des Sitzes 
bis in die gespeicherte Position, doch fuhrt die elektroni¬ 
sche Zentraleinheit den Benutzer, indem sie nur die Be- 
wegungen zulaBt, die den Sitz zur gespeicherten Posi¬ 
tion hinf uhren. 

is Aufgrund dieser Vorkehrungen innfaBt die Vorrich¬ 
tung nur eine einzige Umschaltvorrichtung fur die 
Steuerung aller Einstellelektromotoren, was zu einer er¬ 
heblichen Einsparung und einem erheblichen Platzge- 
winn fuhrt. 

20 AuBerdem kann das in der elektronischen Zentralein¬ 
heit enthaltene Steuerprogramm relativ klein sein, da es 
nur vorgesehen ist, um eine einzige Schaltvorrichtung 
zu steuern und insbesondere, weil das Programm keine 
hochentwickelten Sicherheitsfunktionen enthalten muB, 
25 da es nicht mehr die Macht hat, die Motoren zu steuern. 

Mit der erfindungsgemaBen Steuervorrichtung steu¬ 
ert namlich immer der Benutzer die Bewegungen der 
beweglichen Teile des Sitzes, so daB im wesentlichen 
auch er auf die Betriebssicherheit achten muB. 

30 In bevorzugten Ausgestaltungen werden femer die 
eine oder andere der nachfolgenden Vorkehrungen ge- 
troffen: 

— die Befehlslesevorrichtungen umfassen Span- 
35 nungserfassungsvorrichtungen, die hinter den 

Schaltem angeschlossen sind, und die Zentralein¬ 
heit ist konstruiert, um die Schaltvorrichtung zy- 
klisch nach jedem Offnen dieser Schaltvorrichtung 
wieder zu schlieBen, um dann die Betatigung der 
40 Leistungsschalter zu erfassen, auBerdem ist die 
Zentraleinheit konstruiert, um die Schaltvorrich¬ 
tung in einer so kurzen Zeit zu offnen, daB jede 
motorisierte Bewegung des Sitzes verhindert wird, 
wenn sie dann eine Betatigung eines Leistungs- 
45 schalters erfaBt, durch die der Sitz von der genann- 
ten gespeicherten Position fortbewegt wflrde, 
wenn das Speicherbedienfeld betatigt worden ist, 
um diese gespeicherte Position wiederzufinden; 

— die Zentraleinheit ist konstruiert, um das Relais 
50 hochstens 1 ms, nachdem einer der Leistungsschal¬ 
ter betatigt worden ist, durch den der Sitz von einer 
gespeicherten Position fortbewegt wflrde, zu 6 ff- 
nen, wenn das Speicherbedienfeld betatigt worden 
ist, um diese gespeicherte Position wiederzufinden; 

55 — die Zentraleinheit ist konstruiert, um die Schalt¬ 

vorrichtung nach einer Zeitdauer von weniger als 
10 ms, nachdem sie sie geoffnet hat, wieder zu 
schlieBen; 

— die elektrischen Einstelleinrichtungen sind Elek- 
60 tromotoren, die vorgesehen sind, um jeder wenig¬ 
stens einen beweglichen Teil des Sitzes anzutrei- 
ben. 

Andere Merkmale und Vorteile der Erfindung erge- 
65 ben sich aus der nachfolgenden Beschreibung einer ih- 
rer Ausgestaltungen, die als nicht einschrankendes Bei- 
spiel mit Bezug auf die beigefugten Zeichnungen ange- 
geben wird. Es zeigen: 
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Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Sitzes mit 
einer erfindungsgemaBen Steuervorrichtung, 

Fig. 2 ein Blockdiagramm der Sitzsteuervorrichtung 
ausFig. 1 . 

Fig. 1 zeigt einen Vordersitz 1 eines Kraftfahrzeugs 
mit einer Sitzflache 2 und einer Riickenlehne 3. 

Die Sitzflache 2 ist auf dem Boden 4 des Fahrzeugs 
auf Schienen 5 montiert so daB sie horizontal nach vom 
und nach hinten in den durch den Doppelpfeil 6 darge- 
stellten Richtungen bewegbar ist 

Diese Verschiebung nach vom oder nach hinten wird 
gesteuert durch einen Langseinstell-Elektromotor 10 
(Kg- 2). 

Diese Flache 2 ist femer durch einen (nicht dargestell- 
ten) Hebemechanismus in den durch den Doppelpfeil 7 
dargestellten Richttmgen nach oben und nach unten ho- 
heneinstellbar. 

Diese Einstellung wird mit Hilfe eines Hebeelektro- 
motors 20 (Fig. 2) durchgefuhrt 

Femer ist die Riickenlehne 3 urn eine horizontale 
Querachse 8 schwenkbar an der Sitzflache 2 montiert, 
so daB die Riickenlehne 3 in den durch den Doppelpfeil 
3 dargestellten Richtungen nach vorn oder nach hinten 
schwenken kann. 

Diese Einstellung wird gesteuert durch einen Nei- 
gungseinstellmotor30 (Fig. 2) 

Selbstverstandlich ist die Erfindung nicht beschrdnkt auf 
die Einstellung eines Sitzes wie oben beschrieben, son- 
dem umfaBt die Einstellung eines beliebigen Fahrzeug- 
sitzes, der mehr oder weniger einstellbare Parameter als 
der oben beschriebene Sitz haben kann. 

Die Einstellung der verschiedenen obenerwahnten 
beweglichen Teile des Sitzes wird mit Hilfe der in Fig. 2 
gezeigten Steuervorrichtung durchgefuhrt, die eventu- 
ell femer dazu dienen konnte, die Einstellung der Riick- 
spiegel, der Lenksaule Oder anderer einstellbarer Teile 
des Fahrzeugs zu steuern. 

Diese Steuervorrichtung umfaBt ein Steuergehause 
40, das fest oder evtL tragbar sein kann. Das Steuerge¬ 
hause 40 enthait eine elektronische Zentraleinheit 41, 
die aus einem Mikroprozessor bestehen oder einen Mi- 
kroprozessor enthalten kann. 

Diese Zentraleinheit 41 umfaBt: 

— einen Speicher 42, der insbesondere in der rage 
ist, drei Positionen des Sitzes zu speichem, 

— Eingange, die mit Speichersteuertasten 43,44,45, 
46 verbunden sind (die Betatigung der Taste 43 mit 
nachfolgender Betatigung einer der Tasten 44, 45, 
46 gibt der Zentraleinheit 41 an, daB die gegenwar- 
tige Position des Sitzes in einem Register des Spei- 
chers 42 gespeichert werden soil, das dieser Taste 
44,45,46 entspricht und die Betatigung einer dieser 
Tasten 44, 45, 46 ohne vorherige Betatigung der 
Taste 43 zeigt der Zentraleinheit an, daB der Benut- 
zer die in dem dieser Taste entsprechenden Regi¬ 
ster des Speichers 42 gespeicherte Position wieder- 
finden will), 

— Eingange, die jeweiis mit Positionsaufnehmem 
11, 21, 31 verbunden sind, die den Einstellelektro- 
motoren 10,20,30 zugeordnet sind und es ermogli- 
chen, die Langsposition der Sitzflache 2, die Hohe 
der Sitzflache 2 und die Neigung der Lehne 3 zu 
messen, 

— Eingange 41a, die jeweiis mit den verschiedenen 
Versorgungsanschlussen 12, 13, 22, 23, 32, 33 der 
Einstellelektromotoren verbunden sind, so daB die 
Zentraleinheit 41 erkennen kann, ob und mit wel- 
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cher Polung einer der Einstellelektromotoren mit 
Strom verso rgt wird, 

— und einen Ausgang, der eine Energieumschalt- 
vorrichtung wie etwa ein Relais 47 oder dgL steuert 
s 

Wenn dieses Relais 47 geschlossen ist, verbindet es 
zwei Versorgungsleitungen 48,49 mit zwei Anschliissen 
50, 51 einer allgemeinen Gleichstromversorgung, die 
Einstellelektromotoren 10,20,30 sind ihrerseits an Ver¬ 
io sorgungsleitungen 48, 49 hinter dem Relais 47 ange- 
schlossen. 

Das Relais 47 konnte auch lediglich zwischen die Ver- 
sorgungsleitung 49 und den AnschluB 51 geschaltet sein, 
in diesem Fall ware die Versorgungsleitung 48 standig 
is mit dem AnschluB 50 verbunden. 

Bei dem in Fig. 2 gezeigten Beispiel entspricht der 
AnschluB 50 der allgemeinen Stromversorgung dem Mi- 
nuspol der Fahrzeugbatterie und ist im allgemeinen mit 
der Masse des Fahrzeugs verbunden, wohingegen der 
20 AnschluB 51 dem Pluspol der Fahrzeugbatterie ent¬ 
spricht 

Jeder der Einstellelektromotoren 10,20,30 ist mit den 
Versorgungsleitungen 48,49 uber einen doppelten Lei- 
stungsschalter 52 verbunden. 

25 Diese Leistungsschalter 52 werden jeweiis durch ei¬ 
nen einzigen Tastknopf 53 mit drei Positionen gesteuert, 
der mechanisch mit zwei Umschaltem 54,55 verbunden 
ist 

Der Tastknopf 53 ist bewegbar zwischen einer Ruhe- 
30 position, einer Vorwartslaufposition und einer Riick- 
wartslaufposition und ist elastisch in die Ruheposition 
beaufschlagt 

Id der Ruheposition des Tastknopfs 53 verbinden die 
zwei Umschalter 54,55 die zwei Anschlusse des entspre- 
35 chenden Einstellelektromotors mit der Versorgungslei- 
tung 48, die ihrerseits mit Masse 50 verbunden ist 

In der Vorwartslaufposition des Schalters 53 verbin¬ 
den die Umschalter 54, 55 einen der Anschlusse des 
entsprechenden Einstellelektromotors, als erster An- 
40 schluB bezeichnet mit der Versorgungsleitung 48 und 
den anderen AnschluB, als zweiter AnschluB bezeichnet 
mit der Versorgungsleitung 49. 

In der Ruckwartslaufposition des Tastknopfs 53 ist 
der genannte erste AnschluB des entsprechenden Ein- 
45 stellelektromotors an die Versorgungsleitung 49 und 
der zweite AnschluB dieses Motors an die Versorgungs¬ 
leitung 48 angeschlossen. 

Die oben beschriebene Vorrichtung arbeitet wie 
folgt 

50 Wenn der Benutzer des Sitzes die Position des Sitzes 
einstellen will, betatigt er die Tastkndpfe 53 des Steuer- 
gehauses 40, wodurch die Einstellelektromotoren 10,20, 
30 in Gang gesetzt werden; das Relais 47 ist normaler- 
weise geschlossen. 

55 Wenn der Benutzer eine ihm angenehme Position ge- 
funden hat kann er die Position des Sitzes speichem, 
indem er zunachst auf die Taste 43 druckt urn der Zen- 
traleinheit 41 anzuzeigen, daB sie die gegenwartige Po¬ 
sition des Sitzes speichem soli, und anschlieBend auf 
60 eine der Tasten 44, 45, 46, z. B. die Taste 44 druckt um 
der Zentraleinheit anzugeben, in welchem Register des 
Speichers 42 die gegenwartige Position des Sitzes ge¬ 
speichert werden soli: die Zentraleinheit 41 speichert 
dann in diesem Register die Werte, die ihr die verschie- 
65 denen Positionsaufnehmer 11,21,31 iibertragen. 

Wenn der Sitz aus dieser gespeicherten Position ent- 
femt worden ist kann der Benutzer die Ruckstellung 
des Sitzes in die gespeicherte Position steuern, indem er 
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auf die genannte Taste 44 driickt was eine Oberwa- 
chung der elektrischen Polling der verschiedenen An- 
sehlfisse 12,13,22,23,32,33 der Einstellelektromotoren 
durch die Zentraleinheit 41 auslost Diese Oberwachung 
kann z. B. in etwa jede Millisekunde durchgeftihrt wer- 5 
den. 

In jedem Schritt dieser Oberwachung werden, wenn 
der Benutzer einen der Tastknopfe 53 betatigt hat, urn 
einen der Einstellelektromotoren 10,20,30 in eine gege- 
bene Richtung zum Drehen zu bringen, die Polungen 10 
der AnschlQsse des Motors durch die Zentraleinheit 41 
ermittelt, die auf diese Weise feststellt, ob der betreffen- 
de Einstellelektromotor in eine Richtung drehen wird, 
die zur gespeicherten Position, in die der Sitz zuruck- 
kehren soil, hinfiihrt oder nicht. is 

Wenn der betreffende Elektromotor so mit Strom 
versorgt wird, dafi er in eine Richtung dreht, die tatsach- 
Iich zu der Position hinfiihrt in die der Sitz zuriickkeh- 
ren soil, reagiert die Zentraleinheit 41 nicht, so daB das 
Relais 47 geschlossen bleibt und der betreffende Motor 20 
anlauft 

Im umgekehrten Fall hingegen steuert die Zentralein¬ 
heit 41 die Offnung des Relais 47 und sperrt so fur eine 
vorgegebene Zeitdauer von z. B. 1 ms oder evtL bis zu 
10 ms das Funktionieren der Motoren. 25 

Nacb Ablauf dieser vorgegebenen Zeit steuert die 
Zentraleinheit 41 die SchlieBung des Relais 47 und tiber- 
priift von neuem die Polung der verschiedenen Einstell¬ 
elektromotoren. 

Wenn wieder einer der Einstellelektromotoren in ei- 30 
ner Weise mit Strom versorgt wird, die zu einer Fortbe- 
wegung des Sitzes von der gespeicherten Position ftxh- 
ren wurde, steuert die Zentraleinheit 41 sofort wieder 
die Offnung des Relais 47, so daB der betreffende Elek¬ 
tromotor nicht anlauf en kann. 35 

Diese Oberwachung durch die Zentraleinheit 41 halt 
so lange an, wie der Sitz nicht die gespeicherte Position 
erreicht hat, in die er zuruckkehren soil, oder evti. so 
lange, wie eine der Speicherbefehlstasten 44,45,46 akti- 
viert bleibt, wenn es sich am Tasten mit zwei stabilen 40 
Positionen (Ein/Aus) handelt oder evti. so lange, bis seit 
Aktivierung einer der Speicherbefehlstasten 44, 45, 46 
eine vorgegebene Zeit verstrichen ist wenn es sich um 
Tasten mit nicht anhaltendem Kontakt handelt. 

Die oben beschriebene Erfindung ist nicht auf das 45 
speziell beschriebene Beispiel beschrankt; sie umfaBt 
vieimehr alle Abwandlungen, insbesondere solche, bei 
denen die beweglichen Teile des Sitzes durch hydrauli- 
sche oder pneumatiscbe Einrichtungen anstelle von 
Elektromotoren gesteuert werden, wobei diese hydrau- so 
lischen oder pneumatischen Einrichtungen ihrerseits 
durch mit der Zentraleinheit 41 verbundene Magnet- 
ventile oder dgl. gesteuert werden. 

Patentanspruche 55 

1. Steuervorrichtung fur einen Fahrzeugsitz (1), der 
mehrere bewegliche Teile (2,3) aufweist, mit: 

— elektrischen Einstelleinrichtungen (10, 20, 

30), die mit einer gemeinsamen Stromversor- 60 
gung (50, 51) verbunden sind, zum Steuem der 
Einstellung wenigstens bestimmter der beweg¬ 
lichen Teile des Sitzes, die als motorisierte Tei¬ 
le bezeichnet werden, 

— Positionsaufnehmern (11,21,31), die jeweils 65 
den verschiedenen motorisierten Teilen zuge- 
ordnet sind, 

— einer elektronischen Zentraleinheit (41), die 
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Informationen von den verschiedenen Posi- 
tionsaufnehmem (11,21,31) empfangt und die 
Funktion der Einstelleinrichtungen (10,20,30) 
steuert wobei diese Zentraleinheit femer kon- 
struiert ist um bestimmte Positionen des Sit¬ 
zes speichem zu konnen, 

— einem Einstellbedienfeld mit Betatigungs- 
einrichtungen (52), mit denen die Einstellein¬ 
richtungen (10, 20, 30) gesteuert werden kon¬ 
nen, um selektiv die motorisierten Teile des 
Sitzes in zwei entgegengesetzte Richtungen zu 
bewegen, 

— und einem Speicherbedienfeld (43—46) zum 
Steuern des Abspeichems einer Position des 
Sitzes durch die Zentraleinheit (41) und zum 
Steuem der Ruckkehr des Sitzes in eine zuvor 
gespeicherte Position, dadurch gekennzeich- 
net daB 

jede Betatigungseinrichtung des Einstelibedien- 
feids ein Leistungsschalter (52) ist mit dem selektiv 
eine der Einstelleinrichtungen (10, 20, 30) von der 
gemeinsamen Stromversorgung (50, 51) mit Strom 
versorgt oder nicht versorgt werden kann, wobei 
alle Leistungsschalter mit dieser gemeinsamen 
Stromversorgung iiber eine einzige Umschaltvor- 
richtung (47) verbunden sind, die durch die Zentral¬ 
einheit (41) gesteuert wird, daB Befehlslesevorrich- 
tungen (41a) vorgesehen sind, um jeweils eine Beta- 
tigung eines der Schalter (52) zu erfassen, durch die 
ein motorisierter Teil des Sitzes in eine gegebene 
Richtung bewegt werden soli, wobei diese Befehls- 
lesevorrichtungen mit der Zentraleinheit (41) ver¬ 
bunden sind, und daB die Zentraleinheit konstruiert 
ist um die genannte Umschaltvorrichtung (47) zu 
offnen und so die Bewegung des Sitzes zu verhin- 
dern, wenn sie eine Betatigung eines der Leistungs¬ 
schalter erfaBt durch die der Sitz von einer gespei¬ 
cherten Position fortbewegt wurde, wenn das Spei¬ 
cherbedienfeld (43—46) betatigt worden ist um 
diese gespeicherte Position wiederzufinden. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, bei der die Be- 
fehlslesevorrichtungen (41a) hinter den Schaltem 
(52) angeschlossene Spannungserfassungsvorrich- 
tungen umfassen und die Zentraleinheit (41) kon¬ 
struiert ist um die Umschaltvorrichtung (47) zy- 
klisch nach jedem Offnen der Umschaltvorrichtung 
zu schlieBen, um dann die Betatigung der Lei¬ 
stungsschalter zu erfassen, wobei die Zentraleinheit 
femer konstruiert ist um diese Umschaltvorrich¬ 
tung in einer so kurzen Zeit zu offnen, daB jede 
motorisierte Bewegung des Sitzes verhindert wird, 
wenn sie dann eine Betatigung eines Leistungs- 
schalters (52) erfaBt durch die der Sitz von der 
genannten gespeicherten Position fortbewegt wfir- 
de, wenn das Speicherbedienfeld (43 —46) betatigt 
worden ist um diese gespeicherte Position wieder- 
herzustellen. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, bei der die Zen¬ 
traleinheit (41) konstruiert ist um das Relais (47) 
hochstens 1 ms, nacbdem einer der Leistungsschal¬ 
ter (52) betatigt worden ist durch den der Sitz von 
einer gespeicherten Position fortbewegt wurde, zu 
offnen, wenn das Speicherbedienfeld (43—46) beta¬ 
tigt worden ist um diese gespeicherte Position wie- 
derzufindcn. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 2 und 3, 
bei der die Zentraleinheit (41) konstruiert ist um 
die Umschaltvorrichtung (47) nach einer Zeitdauer 



o 


DE 197 06 297 A1 


8 


7 

von weniger als 10 ms, nachdem sie sie ge&ffnet hat, 
wieder zu schlieBen. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, bei der die elektrischen Einstelleinrich- 
tungen Elektromotoren (10,20,30) sind, die vorge- 5 
sehen sind, urn jeder wenigstens einen bewegiichen 
Teil (2,3) des Sitzes anzutreiben. 
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